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1 PREMESSA: INQUADRAMENTO DELL’AGGIORNAMENTO 

DEL PGTU 2022 

 

L’aggiornamento del Piano Generale del Traffico Urbano “Piano generale del traffico 
urbano (PGTU) del Comune di Formigine 2022” comprensivo dell’aggiornamento della 
Classificazione delle strade, è stato adottato con Delibera di Giunta Comunale n.132 del 
15/09/2022 recante “Piano generale del traffico urbano (PGTU) del Comune di Formigine 
2022 e aggiornamento della classificazione delle strade: adozione.” 
 
L’avviso di deposito è stato pubblicato sul Bollettino ufficiale delle Regione Emilia Romagna 
n.286 del 28/09/2022 e all’Albo Pretorio Telematico del comune di Formigine al n. 1427/2022 
per 30 giorni consecutivi. 
Gli elaborati sono stati depositatati in libera consultazione presso il Servizio di Segreteria 
Generale dal 28/09/2022 al 28/10/2022 e resi disponibili sul sito web del comune 
nell’apposita sezione dedicata. 
 
Con il presente documento si svolge l’analisi tecnica delle osservazioni pervenute durante il 

periodo di deposito degli elaborati del Piano generale del traffico urbano (PGTU) del 

Comune di Formigine 2022.  

Sono complessivamente pervenute 3 osservazioni, che questo documento analizza 

riportando per ciascuna osservazione: 

● gli estremi dell’osservazione, comprensivi del n. di protocollo assegnato; 
● il parere tecnico di controdeduzione; 
● l’indicazione delle modifiche e/o integrazioni al piano richieste dall’eventuale 

accoglimento delle osservazioni pervenute. 

Il giudizio di sintesi sulle singole osservazioni è stato espresso utilizzando le seguenti 

diciture: 

● “accolta” è una osservazione che viene accolta nella sua interezza e implica una 
modifica agli elaborati del piano; 

● “sostanzialmente accolta” è una osservazione che viene accolta in quanto tratta di 
richieste, indicazioni, suggerimenti, già inclusi nel PGTU 2022, che non implicano 
quindi una modifica agli elaborati; 

● “parzialmente accolta” è una osservazione che viene accolta in parte: può implicare 
una modifica agli elaborati del piano, o essere considerata in parte accolta 
sostanzialmente senza implicare modifica agli elaborati, o essere in parte accolta in 
quanto proposta che potrà essere valutata in fase di definizione progettuale; 

● “non accoglibile” è una osservazione respinta nel merito;  
● “non pertinente”, è una osservazione avente un oggetto che non fa parte della 

sfera di competenza e azione del PGTU 2022 
 

Di seguito un prospetto di sintesi delle osservazioni e degli esiti della procedura di 

controdeduzione messa in atto. 
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N° Firmatario Protocollo Sintesi controdeduzione 

1 Francesco Roffi  39157/2022 Parzialmente accolta 

2 aMo 39159/2022 Sostanzialmente accolta 

3 Aravecchia Alexandre 39246/2022 Non pertinente 

 

Di seguito si riportano gli stralci principali del testo delle osservazioni, che sono stati 
suddivisi per punti in modo da poter rispondere ad ogni questione sollevata 
separatamente, indicando le relative controdeduzioni. 
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OSSERVAZIONE N°1: FRANCESCO ROFFI  

Prot. 39157/2022  

 

STRALCIO DELL’OSSERVAZIONE 

 

Punto 1 

 “…. riteniamo indispensabili e prioritari tutti gli interventi mirati per il miglioramento della 

qualità urbana e della sicurezza stradale (riduzione della velocità, protezione pedoni e ciclisti), 

in particolare: 

- rotonda tra Via Giardini e Via Grandi (oggi è un incrocio molto pericoloso per gli spazi stretti 
di manovra con rischio di tamponamento) - l'intervento ci pare prioritario; 
- rotonda tra Via Giardini e Via Treves (due strade molto frequentate, anche questo è un 
incrocio pericoloso per gli stessi pedoni che devono attraversare Via Giardini, per via del 
rettilineo che spesso viene percorso ad alte velocità) - l'intervento ci pare prioritario; 
- il miglioramento di tutta l'area di controstrada su Via Giardini Sud, con modifica e 
sistemazione della viabilità lenta, messa in sicurezza degli innesti, ecc. - l'intervento della 
ciclabile risulta  prioritario;…” 
 
Punto 2 

“…riteniamo che non sia stata presa in considerazione la messa in sicurezza di Via Gatti, che 
è una strada di immissione o di bypass di Formigine, altamente frequentata da auto e da 
mezzi pesanti (autocarri porta container ad es.), utilizzata spesso per collegarsi a ovest con la 
viabilità di Via Giardini e a est con la viabilità di Via Stradella e Via Sant'Antonio. Per 
chiarire, Via Stradella dovrebbe essere una strada periferica e di collegamento alle abitazioni 
della prima campagna, ma viene percorsa in due sensi di marcia, con il rischio di finire contro 
gli alberi a lato o contro le auto di fonte (purtroppo a causa anche dell'alta velocità con cui 
viene percorsa da molti automobilisti che preferiscono usare questo bypass piuttosto che 
percorrere altre strade). 
Potrebbe essere il caso di rendere Via Stradella a senso unico? Si può mettere in sicurezza 
anche Via Gatti per ridurre la velocità e proteggere i percorsi più lenti e gli attraversamenti 
verso il Parco Campani e Via Sciascia? Segnalo che troppo spesso gli innesti sono pericolosi 
per via dell'alta velocità  e del traffico dei veicoli su Via Gatti. Nel report pubblicato Via Gatti è 
considerata una tratta nera (con 5 incidenti riportati e ben 7 feriti), sono pertanto urgenti degli 
interventi per la sicurezza in tutto il tratto, data anche l'alta frequentazione di ciclisti e pedoni 
nella vicina zona residenziale e nel Parco Campani….” 
 
Punto 3 

“…segnalo che potrebbe essere valutata la realizzazione di una rotonda tra Via Giardini Sud e 
Via dell'Artigianato, attualmente è un incrocio pericoloso soprattutto per l'immissione verso 
Maranello, dato che in quel tratto le auto percorrono un lungo rettilineo di Via Giardini con 
velocità spesso alte. Inoltre la rotonda aiuterebbe i veicoli ad inserirsi meglio nella zona 
artigianale. 
 
Punto 4 

“Infine, segnalo che anche Via Sciascia spesso viene utilizzata come strada di bypass, per 
evitare la Via Giardini, oltre che di inserimento al centro abitato, però molto spesso viene 
percorsa a velocità non ridotte nonostante gli attraversamenti pedonali, le auto in manovra dai 
parcheggi lungo la strada davanti alle abitazioni, i ciclisti e i pedoni, con pericoli evidenti. 
Potrebbe essere il caso di ripensare alla zona  come un'isola ambientale o strada a zona 30, in 
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cui attraverso degli interventi di riduzione del traffico e e della velocità (dissuasori ad es.) e di 
miglioramento dell'arredo e della segnaletica si proteggono la mobilità lenta e i più deboli 
(bambini e anziani in primis)….” 
 

CONTRODEDUZIONE: PARZIALMENTE ACCOLTA. 

Punto 1. Priorità degli interventi lungo la via Giardini.  NON ACCOGLIBILE 

L’indicazione della priorità nella tabella conclusiva della Relazione Generale del PGTU si 
riferisce più alla tempistica di attuazione dell’intervento che alla sua importanza e rilevanza. 

Definito il quadro generale degli interventi proposti nel PGTU, l’Amministrazione ha dovuto 
operare delle scelte confrontandosi con la disponibilità economico-finanziaria del bilancio 
comunale. 

Il fatto che gli interventi citati nell’osservazione siano indicati come “non prioritari” 
significa che non potranno essere attuati nel breve termine, ma saranno sicuramente 
portati avanti non appena le risorse necessarie saranno disponibili. 

Punto 2. Via Gatti e via Stradella.  PARZIALMENTE ACCOLTA 

Si condivide la sostanza dell’osservazione presentata su questo punto. 

Per quel che riguarda via Gatti, si evidenzia come sia previsto dal PGTU e dal Biciplan di 
realizzare un percorso ciclabile sul lato nord della strada, in modo da connettere il percorso 
ciclopedonale di via Giardini con il parco Campani e via della Fornace, proprio con 
l’obiettivo di dare maggior sicurezza a ciclisti e pedoni (si veda Figura § 6-4 nella Relazione 
Generale e Tavola 1). 

Si ricorda inoltre che esiste un divieto di transito per mezzi pesanti a est dell’intersezione 
con via della Fornace. Nel tratto di via Gatti a ovest di via della Fornace è necessario 
mantenere la possibilità di accesso anche per i mezzi pesanti vista la presenza del comparto 
artigianale-industriale sul lato sud della strada. 

Per mitigare l’impatto del traffico pesante e la velocità dei veicoli, si ritiene sia possibile 
integrare la proposta del PGTU indicando la necessità di provvedere a definire degli 
interventi di moderazione del traffico sull’asse stradale.  

Non si ritiene invece percorribile l’idea del senso unico su via Stradella per due ragioni: i 
percorsi di accesso alle abitazioni lungo la strada risulterebbero eccessivamente allungati e 
il senso unico aumenta, e non diminuisce, il rischio di alte velocità di transito dei veicoli. 

Punto 3. Ipotesi rotatoria all’intersezione tra via Giardini Sud e via dell’Artigianato. 
ACCOLTA 

Si condivide l’idea che l’intersezione con via dell’Artigianato possa essere riorganizzata 
razionalizzando gli spazi e inserendo un elemento di moderazione del traffico, anche se 
non sarà da considerarsi un intervento prioritario. L’osservazione è accolta. 

 



 

7 
Comune di  
Formigine 

Punto 4. Via Sciascia.  SOSTANZIALMENTE ACCOLTA 

Come mostra la Figura § 6-2 della Relazione Generale, via Sciascia risulta già inserita 
nell’isola ambientale del quadrante sudest di Formigine. Nel Capitolo 4.3 del PGTU sono 
indicati i criteri per la creazione delle isole ambientali e le soluzioni attuative per la 
moderazione del traffico. 

 

PROPOSTA DI MODIFICA AL PIANO: 

• Per il parziale accoglimento del Punto 2 dell’osservazione si propone di modificare la 
Figura § 6-2 inserendo anche via Gatti tra gli assi di penetrazione da moderare e 
riqualificare. 

• Per l’accoglimento del Punto 3 si inserirà nella Tavola 1 una rotatoria di progetto 
sull’intersezione via Giardini – via dell’Artigianato, provvedendo poi anche ad 
aggiornare il prospetto relativo alle priorità di intervento. 
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OSSERVAZIONE N°2: aMo Agenzia della Mobilità di Modena  

Prot. 39159/2022  

 

STRALCIO DELL’OSSERVAZIONE 

 

“…Con riferimento all’oggetto della presente lettera si trasmettono le osservazioni dell’Agenzia 

per la mobilità di Modena per quanto di competenza. Considerata la priorità assegnata 

all’intervento MA_01 in via Don Franchini, Magreta, è per noi importante far notare che l’asse è 

quotidianamente utilizzato dal servizio TPL e che per questo motivo sarebbe necessario 

prevedere una larghezza della corsia veicolare tale da permettere ai bus di essere pienamente 

all’interno della stessa. La corsia ciclabile può prevedere, mediante striscia bianca discontinua, 

la possibilità di essere impegnata da altri veicoli per brevi tratti, ma nel caso specifico, almeno 

stando alla sezione riportata a pag. 109, potrebbe portare ad una sistematica occupazione dei 

mezzi del trasporto pubblico, solitamente di sezione superiore ai 2,55m, a discapito della 

sicurezza di tutti gli utenti della strada. Rispetto all’ intervento MA_03 (pag.114), lo stallo di 

sosta previsto per il trasporto pubblico risulta a ridosso di una intersezione e per questo 

sarebbe opportuna una rivalutazione dello stesso in fase di progettazione definitiva…” 

 

CONTRODEDUZIONE: SOSTANZIALMENTE ACCOLTA 

Punto 1. Intervento MA_01 su via Don Franchini a Magreta.  SOSTANZIALMENTE 
ACCOLTA 

La riorganizzazione della sezione stradale di via Don Franchini nasce dall’esigenza di 
moderare la velocità dei veicoli e di dare risposte ai ciclisti e alla diffusa percezione di 
insicurezza lungo la strada segnalata dalla cittadinanza e confermata dai dati raccolti 
sull’incidentalità. 

La sezione configurata nella scheda dell’intervento MA_01 è da intendersi come sezione 
tipo puramente indicativa. Si ritiene che alla velocità di 30 km/h un veicoli in marcia possa in 
generale circolare mantenendosi all’interno una corsia larga 2,55 m, dato che 2,55 m è la 
larghezza massima di qualsiasi veicoli prevista dall’Art.61 del Codice della Strada (esclusi 
retrovisori).  
In fase di progettazione esecutiva dell’intervento si terrà certamente conto delle 
indicazioni di aMo e del gestore del servizio, in modo da evitare la costante occupazione 
della corsia ciclabile da parte del bus. In questo senso si potrà pensare ad una riduzione di 
larghezza delle corsie ciclabili, soluzione che andrà comunque verificata sulla base di un 
rilievo planimetrico più accurato. 

Punto 2. Intervento MA_03 su via Mazzacavallo a Magreta.  SOSTANZIALMENTE 
ACCOLTA 

L’intervento MA_03 in via Mazzacavallo ha l’obiettivo di creare una “porta d’accesso” da 
sud alla Zona 30 di Magreta prevista dal PGTU. 

Con l’occasione, a titolo puramente indicativo, si è provveduto nella bozza progettuale a 
ridefinire il bordo della strada lato parcheggio per far posto ad un percorso ciclopedonale 
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di connessione tra i due esistenti e a proporre il riposizionamento della fermata bus a valle 
del nuovo attraversamento pedonale, come suggerito dalla buone prassi. Si evidenzia 
infatti che oggi, come mostra la foto, la fermata è posizionata poco più a nord in un tratto 
privo di marciapiede, con da un lato passo carraio e dall’altro cassonetti per la raccolta dei 
rifiuti.  

In fase esecutiva si provvederà a rivedere la bozza progettuale e a richiedere ad aMo con la 
corretta procedura di valutare il miglioramento ed eventuale riposizionamento della 
fermata. 
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OSSERVAZIONE N°3: Alexander Aravecchia  

Prot. 39246/2022  

 

STRALCIO DELL’OSSERVAZIONE 

 

“…I tratti di strada via Treves via Coppi e via Marchesi sono sempre occupati da camion che 

parcheggiano in modo selvaggio in doppia fila senza il minimo rispetto del codice della strada 

con frigoriferi accesi causando inquinamento sia acustico che ambientale. Quando non ci sono 

camion, essendo un tratto di strada largo le auto passano ad alta velocità…” 

 

CONTRODEDUZIONE: NON PERTINENTE 

 

Pur sollevando una problematica che merita attenzione, non si ritiene che l’osservazione sia 
pertinente con il livello di pianificazione generale del PGTU.  

L’istanza potrà essere presa in considerazione dall’Amministrazione e dagli Uffici con altre 
modalità. 

 

 

 


